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[NOS ACTIVITES]

Nos reunions

e
C.F.C.|

P Samedi 2I aoftt 1982 & I4h30 love. ALI:IA.NGE Ecole communale
Rue A. Renard {ex-rue de 1'Alliance)
HOUDENG GOEGNIES

Au programme: réunion libre de vacances

.| = Szmedi II septembre 1982 & I4n30: réunion libre local Alliance
REUNION EEPDOMADAIRE: les jeudis de ISh30 & 22h...et plus.
Construction du réseau HO: on ballastetr apportez pelles et piochesl
NeBs: ®3sail en ligne posaible 2 rails = ;l;]:.e 21 aofit Gpalement).

SECTION VAPEUR VIVE: la construction de la voie avance A grands pas.
Tnutile d'8tre outilléd pour participer aux activités de cette section.

Le travail préparatoire se déroule actuellement chez l'ami Olivier.
* 81 vous désirez y participer activement (trongonnage et soudage, ou=
tillage mis gr8cieusement & notre disposition par M. BANNEUX), veuil-
lez contacter M. 0. BANNEUX, rue de Luttre 37 6178 GOUY LEZ PIETON

: té1: 071/845707

Il est évident que, senls les membres ayant participé :activement ot
réguliérement aux travaux préparatoires seront admis & 1l'exploitation
futursiréseau CeFeCe

P SECTION BRUXELLES: réunion le vendredi 3 septembre & 20h00°
Local mis grfgieusement & votre disposition par

M. MATHURIN, Rue Longue, B4 "I1150 BRUXELLES

DERNIERE HIHUTENWWNW%WW‘W%‘Q\M

Eiv:sn*n DU MUSEE DE LOUVAIN le vendredi 27 aolt I9B82

‘é;uunmﬂ SPECIALE X. JACQUET:qui répondra & vos questions sur le modé-
gli“l SNCB et le travail du plasticard: vendredil 27 soflt I982

SATTENTION: ces 2 activités doivent encore 8tre CONFIRMEES

gLna membres intdéressés par <elles-ci sont priés d'envoyer una envelop-
Epa self-adressée et timbrée au CFC ¢/o P. TUUBE‘?zjsu?RiﬁgﬁilginmiI:"'"
i Nous vous communiquerons tous renseignements sur ces activités par ce
| e ryiiing moyen rapide et facile.

\R- 'M:I.

Veandredi I7 sepptembre 1982 & I9h30 au local du R. M. M,
Centre Socio-Culturel Communal

Plateau de Belle-Vue; rue du Tréfle
5100 JAMBES Montagne NAMOR

Les réunions suivantes se tiendront: 29/10, 26/II, I7/12
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Dés la fin du mois d'aolt,le club sera a la fEtej;en effet,il
participera au deuxiéme rendez-vous national du modélisme au
Grand-Large 3 Ghlin-Mons.Comma 1'année dernigre,une journée entidre
cera consacrée 3 diverses sxhibitions et démonstrations,de la part
de modélistes issus da tous lea coins du pays,dans plusieurs
disciplines,sur terre,sur mer et dans les airs;ainsi ﬁtnE,lgg

setites voitures,les avions et tous sngins volants,les bateaux,

un_train miniature a4 vapeur vive eévolusront toute la journee du

79 apglt de cet été,pour le plaisir d'un public que tout le monde !
.espére encore plus nombrsux que l'année derniére.

Participent bien sfr 2 l'orosnisation la Ville de Mons et
la RTBF qui,sur les antennes de radio uallnnnes,annnncaré la
nouvelle 3 de nombreuses reprises.forts de leur expérience de
1'année 1981,1=s organi=ataurs apporteront encors de nouvelles
attractions pour enfants,petits et plus graﬁds,ainsi gue pour
tous les adultes désireux de passer un dimanche d'été tres “agréa-
ble.Il Fai't donc s'attendre 3 uUn spectacle de grande qualité
aunuel sont aimablament invités tous les membres du CFC et
autres.

En plus de la présentation du 29 aoOt,une exposition statique
de modbles réduits se tiendra salles St-Georqges a Mons Grand-Placs
du 28 aoOt au 12 septembrs.Parmi cet ensemble ds moddles réduits
de dimensibns diverses,plusieurs vitrines sesront parées de
modéles,intéressant plus particuliarement les amateurs de
chemin de fer miniature.L2 section vapeur vivs,toujours aussi
dynamique et sympathigue sera présente au rendez-vous: enirs
autres,des pifces de“locomotive vapeur en construction vous seront
exposées et vous permettront d'admirer le-travail impressionnant
de précision et d'habileté nécessaires a une tellg réalisation.

11 y aura égamlement une panoplie de mudé}as1é ecartements divers, -I
un réseau 3 l'échelles HO et encere bien d' autres attractions gus
vous Btes cordialement imvitée 3 venir découvrir & cette occasion,
I1 est inutile de préciser que c'est le circuit 2 vapeur vive de M
Luc Tennstedt oui animera,pour le CFC la journde du 29 aoOt,au
Grand Large.

Rendez-vous donc fin aclt!... mais,vous qui Btes déja des maintenant

décidés a participsruiluemsnt,unus devez contacter les responsables:
Philippe TOUBEAU, rue de la Victoire,3 & 7230 FRAMERIES 065/662721




MODELISME

Une 123 SNCB en livrée d'origine, & partir du modale LIMA

1. Introduction

Le prototyp. e modéle est suffisamment connu
(83 exemplaires) pour qu'un modéliste belge ait l'envie de
le faire circuler sur son rés#au. Les variantes, et donc les
possibilités de personnaliser, sont nombreuses: types 123,
124, 125, 140 et 122 (cette dernidre avec gquelques modifica-
tions supplémentaires) jusqu'aux séries actuelles 22, 23 et
25.

Et pourtant | Je n'ai-& ce jour-pas eu l'occasion
d'admirer de lelles réalisstions, d'ou l'envie d'égrire cet
article gui incitera peut-8tre nos amis @& faire des proues-
ses. La qualité supr@me dans ce genre de sport est...d'oser!

Tel gqu'il est vendu, ce modéle est imbuvable, il
faut bien l'avouer: la hauteur de 1la’ caisse au-dessus du
rail et les vitres en retrait, dénaturent complédtement son
aspect. De plus, le méranisme de traction est bruyant et peu
souple, ce gui achéve de.conffrer &4 cet engin le titre de
"jouet".

Il n'a toutefois pas que des défauts. Les qualités
sont de taille également: outre le fait d'exister (les
modéles vraiment belges ne sont pas l&gion), on note la tras
bonne fidélite des dimensions et des formes générales, la
bonne gravure des prises d'air et des flancs de bogies et -
last but not leasi - le prix du jouet permet d'"oser" léds
grandes transformations.

2. Travaux A4 @xéculer:

- remplacer les pantographes et la ligne de toiture

- remplacer les vitrages

- repeinture

- améliorer le chéssis existant ou remplacer l'ensemble
chéssis-moteur-roues "

Remarque: 8i l'on ne veut pas engager de trop
grandes dépenses et/ou si |l'an désire faire un modéle
"vitrine™, il est possible de garder le chéssis LIMA, mais
il est indispensable de surbaisser la casisse. Dans le cas
contraire, on s'erienterse wvers le choix d'un nouveau
chBssis alliant les qualités suivantes:

- prise de courant sur les huit roueg;

- dimensions et empattement se rapprochant le plus
possible du modéle;

— volant d'inertie;

- moteur 5 pBles;

~ prix moyen ou faible.

Le chassis ROCO de la BR 212 diesel ou la 59 SNCB convient
bien & cet effet.(Ref. 4151 ou 4152)




3. Déshebillage de la caisse

(a) Enlever les pantographes LIMA.

({b) Retirer les vitrages et les conduits de lumidre.

(e) A l'intBrieur de la caisse: @&liminer les renforts
des trous de fixation des pantographes (j et
reboucher ces trous & 1'aide de mastic - ainsi
que le trou pour la vis de fixation au chfssis éb.

(d) A l1'aide d'un couteau X-Acto, araser la ligne
de toiture, les deux gouttiéres, les mains-
courantes (des portes et sous les pare-brise)
et les numéros en relief. Eliminer é&galement
les jointures de plastique sur la face avant () s
Creuser un méplat pour chaque pantographe, permet-
tant de les placer 3 bonne hauteur. -

(e) Poncer & l'aide de papier abrasif extra fin.
(f) Trous & forer: - vis de fixation des pantographes:
Zx2 mm .

- vis de fixation de la caisse:
2x2 mm biseautés

.= trous de fixation des isolateurs:

0,4 mm

- trous pour mains-courantes:
0,4 mm pour les portes

L3 i 0,3 mm sous les pare-brise
,@' - agrandir les trous des phares a
- 1 i 3 mm

€ch. Yz . Dagsin dlapric
“Rail o€ Tracks o




remarque: la longueur des mains-courantes encad-
rant les portes ne descendait, & l'origine, pas
plus bas que la porte de la cabine elle-méme
(comme sur le mod2le LIMA); elles ont &té allon-
gées par la suite '

(g) Monter deux nouvelles gouttiéres & 1'aide de fil
de 0,4mm (7) ; les coller 3 l'araldite ou cyanolit,
éventuellement ajouter du mastic et biseauter les
extrémités.

Un "truc" pour obtenir du fil parfesitement droit:
couper un morcesu de un méire environ; une extré-
mité dans un étau, l'autre tenue par une chignole
& main; tendre et faire tourner la chignole
jusqu'd ce que le fil soit parfaitement droit

(h) Placer du tube diam2tre 3mm dans les orifices des
phares en laissant resortir d'environ 0,5mm

(i) Monter deux visidres pour la signalisation double-
traction situ&e au-dessus de chaque pare-brise
gauche (en carton ou plasticard trés fin)

[}

4. Chéssis ROCO: démontage complet

11 s'agit de retirer la caisse, déssouder les
cBbles d'alimentation, retirer la plequette de circuill
imprimé et son support, le moteur et les "silentblocs"; les
bogies se retirent par traction vers les extrémités de
la loco.

Le bloc-ch@ssis est 4 ce moment & nu. Il faut

maintenant en dégrossir les c8tés d'environ 1,5 mm de
chaque c8té& pour que la caisse puisse y glisser avec
une légére résistance. On utilisera pour ce feire une
grosse lime bétarde. Les extrémitéds du chéssis doivent
Egalement E&tre bisesutées. Lorsque la pidce est & la
largeur voulue, on poncera 3 l'aside de papier de verre
et on passera une couche de peinture matte noire ou gris
foncé.
Remontage: ® .
Le support du circuit imprimé devra Etre fixé de
maniére différente qu'au départ: on pourra soit le coller
sur le chissis & l'aide de colle araldite, soit le fixer &
l1'aide d'une vis suto-taraudeuse. Prévoir aussi la fixation
de la caisse sur le chéissis, par 2 vis de 2 mm & téte
triangulaire sortant sur le teoit, prés des pantos pour étre
plus discrétes C) i 11 feut souder deux écrougs en laiton
sur le circuit imprimé, en regard des Lrous éa ; prévoir
également deux trous dans le circuit imprimé.




55 Bogies

L'empattement des bogies ROCO est un peu trop
faible, mais ce dé&faut n'apparait pas trop. La gravure des
flancs de bogies LIMA £&tant tregs respectable, nous sallons
opérer l'échange suivant: séparer les flancs des traverses
et recoller les flancs LIMA sur les traverses ROCO. Aupar-
avant, pour que le bogie puisse pivoter librement, découper
les extrémités des longerons.

6. Peinture: (si possible au pistolet pour les (a), (b),
(c))

(a) wvert foncé pour la moitié inférieure de la caisse:
vert Humbrol Neo. 3 ou vert Empire Levis, + bleu
foncé mat + quelques gouttes de noir;

(b} wvert clair pour le haut: vert Humbrol + jaune (ce
vert n'existant plus & la 5NCB, il est assez
difficile de trouver la teinte exacte, mBme en se
ré&féreant & des photos couleur); un commergant
pourrait-il prendre 1'initiative de produire ces
couleurs?

(ec) noir mat + un-peu de gris et brun, pour la toiture

Ll

{d) couleur aluminium pour les lisérés. Quant & la
"moustache" de 1'ex-123, elle peut &tre découpée
dans du carton trés fin et collée avec précaution;

(e) ligne rouge trés fine pour souligner les lisérés
d'aluminium, tirée & la plume & dessin et de
l'encre de chine rouge;

(f) peindre en noir 1'encadrement des fenétres et des
prises d'air latérales. Les fenltres des portes de
cabine sont, elles, encadrées de peinture aluminium
{(peindre aussi dans cette couleur les poignées de
portes), ainsi que les cercles des phares;

(g) la numérotation est faite & 1'aide de transferts
de 1,1 mm. Les noms des dépdts sont représentés
par les codes du dépdt d'affectation normal
au-dessus du dépdt d'entretien. La plaque con-
structeur située au centre n'a pas &t& modifiée
depuis les origines et est de couleur vert péle et
lettres blanches.

T FenBtres

Peut-Btre la partie ls plus fastidieuse: découper dans
du cellophane transparent chaque fen#tre et hublot, de facon
4 les encastrer exactement dans les orifices et & apparaitre
au raz de la caisse. Mat&riau utilisé: le cellophane de
votre calendrier Edi-Blancharl (surtout gardez-le en bon
Etat, cédd sans griffes!). Les "barres" de dégivrage des
pare-brise sont E&xécutées par une petite incision au
couteau X-Acto,




llne inis en olare, les vitres sont collées & 1'aide
d'urie goutte de btrichloréthyleéne {(colle liguide] A utiliser
aver parcimuonie car disselvapl la peinture.

B Ligne de loiture

bes pholes d'origine lailssent apparaltre une
barre montfe sur isslateurs entre les deux pantographes,
corl raireneat 3 la situvation actuelle du caéble sous isolant .
Sucans phote nl plan de la Loiture n'existent, ni a ia S5NCH,
ni whez le gongtracteurn; ] "ieureux possesseur d'urntde ces
docum=ats gaagne donc un apieeitif s'il peut nous les falre
narvenir. Pour 1'instant, on en est dés lors réduit a faire
ranfinnce & tl'E&xScution de LIMA en remplagant bien évidem-
mert le moulage plastigue par de la ctorde & piane (0,7
mm) fixee sur des isalateurs (Sommerfeldt ref. pno. 157,

k

coupés en 2 &laments el peinls en brun foncé).

% Finition =t diyvers:

)

fa) Placer les maions-couranbes e&n corde 3 pianc de
N,& mm, repliéss aux sxtremiles @). Mains -
courantes sur Face avent, fil 0,3 om,

{81 Ampopules 2 mm sans socket, & coller leger=ment,
L]

(e) Limer les tampons pour obtenir la forme SNEB
correcte + trous f(les Els. Dacker produisent
maintenant ces Lampons: en vente chez ies bons
détaillants).

{dd Monter Ltow pantographess: les plus proches ae
la réalitéd sont les Sommerfeldt No. 250. Les
f

passer au prelsble au graphits en bombe {(en vente

chez les verideurs de matériel élecltrenique, p.ex;

Eabubex & Bruxeilles).

i) Cabline: vuas povvez Tigurer 1a silhouegtte du
tablesy de bLourd et de la paroi de séparation de
ta salle des machines en wvtilisant simplement
du carlon fin de colleur grise.

(fl le mowmtags d'esswies-glaces améliore Ll'aspect

du modéle {(a lrouver chez les trés bons détanl-
Yanis ou d fabriguer & 1'alde de fii de 0,2 ou

0,3 mm. =
ted Adgesulbtere liég Yoaypeux de Frein Sur 1l Leaverse
avant et les chbles haulte-tension de chauffage.

fhy Heste 3 Lteouver uwne splubtion pour ITattelage:
ie plus simple et le plus discrel consiste &
utiliser de la caorde 8 pilano 0,5 mmy repliée pour
obtenir un croocheb.

Ioutes ce: wiplivaliens e sont données, hien
sipr, 2u"E Uit ve purement ladicatbidf.

Jean-Louis Van Lens




Les camionneties Plﬁt “PRALINE"™

Frisertids cette annde a 12 Foire de Nurenberg, les premiers
modeles "PRALINE" des camionnettes Fiat 242 et Fiorino viennent
dtapparafice sur le march’, rous donnant ainsi la possibilitd
d'rugmenter notre {maigre ! ) parc de véhicules routiers de
Ia SNCB.

Nous vous pronosons ici la "242 " |, 1la “Fiorino" pas-
sera sows la loupe 1 mois prochain.

| L'ORIGINAL ]

La camionnette Fiat "242" est a 1'eff~ctif de plusieurs
cire-tions de la SNCB, i -tamment uns vari nte Minibus gqui est
utilisée par le service V pour le transp tt des brigades sur
les shantisrs.

Ueux wversilons sont actuellement en sarvice : 242/18 D
et 242/ 15 D, On peut en outre distinguer ces véhicules par
rr'tﬁaﬁs ivﬁnﬁrowents : nombre de vitres arriéres ( 2 entidres,
L b+ cebie ou pas du bout ) , ceinture de bas de caisse
{ akzente sus certains mediles }) , accessoires divers ( nous
ftudiercrns diffdrentes versions, dont celles de E.S. dans le

procnain numéro de Fer-coFlash).

Lz reproduction de "PRALINE™ =5t satisfaisante queciqu'en
puinge 1u. repcocher un certaln mangue de rellefs et surtout
un mauvais ajustement de la calandre avant.

Dens e qui sult, nous avens cheisi de reproduire le

véhicale d'une brigade V gqui staticnne 4 la gare de Wavre .
rres duy FM, ~6tf Louvain ).

| LE MODELE |

« Modifications 4 la cacrosserie

rrosserie osi encliquetde par un ergot & 1favant du
ir et por un ifger épaulement au niveau des pare-chocs
res. Il suffit d'exercer une -légire traction vers le

sur ceux-ci ponr la dégager.

Ln peut ensuite procéder au découpage des -vitres en suivant
les moulures { les angies doivent étre arrondis — cfr figure).

¢. Fitces a realiser en plasticard

Rétroviseurs gauche et croit :

ri
2
T

Support drattelage { 1a boule est

bre bille de poinke biac )
oy
7

.




Combiné feu de brouillard AR/

o e ) o o o o ol i e

—— o e o o i e s e il

3

(couleur jaune carrosserie ) f
— 3 - |35

___________________ S h=r — =]
8 I B 4
|2 L G
Peinture et décoration SE
Noir mat HU 33 . Vert dragon HU MC 7
Argenté HU 11 TEL | Rouge HU 60
lorange HU 18 ( réf.Humbrol)

L'ensemble du véhicule est peint en jaune canari. Ep fait,
plusieurs " jaunes " sont possibles, la couleur palissant
avec le temps: jaune citron MO-LAK ( chez DESPONTIN-Wavre)
par exemple ou éventuellement bombe ALTONA N® 345 , en vente
notamment dans les GB.

Calandre : peindre le phare et son support en gris clair
S ( HU 40 ). Dés que sec, peindre le centre eh.argent.

Numérotation : le numéro SNCB est 3322. On le réalise sim-
____________ plement selon la technique du papier & cigarette,
% l'aide de transferts Jocadis ( H=2mm) de méme que le mono-
gramme SNCB. Le numéro d'identification ( 38026 322 60 ) en
chiffres noirs et lettre d' 1mm{!) s'appose a la hauteur de

la vitre de la porte arriére gauche, sur le relief situé au
dessous de la bande verte .

La plagueest : BFT 773 ( bristol blanc dont ¢n passe la

tranche au feutre rouge fin )

Intérieur : volant, tableay de berd : noir mat .
siéges : beige clair. .

Eggétres : tracer au cutter sur le vitrage, le montants des

_____ fenétres ( traits assez épais ). Passer ensuite
une couche de peinture argent (HU 11 ) que l'on essuie im -
médiatement avec un chiffon. En pénétrant dans les traits la
couleur donnera l'illusion des montants.

Problémes particuliers-

.ﬁ

1® plague de limitation a 75 Km/h : nous avons eu recours
au moyen sulvant
les feullles de transferts LETRASET portent une série de
références, fournissant autant de "0" de diamétres
différents. Il suffit de prendre une feuille de caractéres
rouges, de reporter un "O" de diamétre adéquat sur un
feuillet blanc que 1'on découpe ensuite.




#

2° monogramme SNCB: transférer un monogramme vert sur un fond
jaune. Découper ensuite le long du
contour extérieur ( utiliser un cutter bien affité ).

3¢ ajustement de la calandre : couper les deux ergots de

fixation et leurs supports

dans la carrosserie. Coller ensuite a la cyanoacrylate

en maintenant fermement la calandre en son centre avec
une pince pour 1‘'empécher de gondoler.

Bon travail !

Pierre FONTHIERE.

EcuilXHO kel

Nos commandes groupées

Malgré la période des vacances , les contacts avec nos détaillants-
fournisseurs ne se relfchent pas : nous avons regu début juillet un pe-
tit colis d'Autriche , dans le cadre de notre commande permanents ,ain=-
si que les premiers kits DJH ( type 1 ) provenant d°' outre-Minche .

Notre fournisseur britannigque nous annonce par ailleurs gqu'il peut
maintenant nous livrer également les kits KEYSER , moddles continentaux

( SNCP ) , et bien sfr les fabrications anglaises courantes : PECO ,
HORNBY , AIRFIX , MAINLINE , etc ...

Nous sommes donc A méme de vous fournir les margues courantes de fa-
brication allemande , autricRiemme-, italienne et britannique ainsi
que d'autres margues de diffusion plus restreinte "qu'il ne nous est pas
poasible d'énumérer ici , Sur demande , nous vous communiquerons volon-
tiers tous les renseignements gue vous désirez .

Vos ordres peuvent &tre regus en tout temps ; ils sont réguliérement
transmis aux fournisseurs , Nous attirons toutefols votre attention sur
le fait que ce service est strictement réservé aux membres en r2gle de
cotisation . Veuillez donc nous communiguer votre numéro de carte de
membre lors de tout courrier .

Renseignements , centralisation et transmission :

Pierre PIGEQLET , rue de Marchienne , 55 , 6100 MONT-SUR-MARCHIENNE

tél. 071/ 36.55.21 ( apres 19 h ) .
Pridre de joindre un timbre & toute demande de renseignements par éerit.
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COMMANDE GROUPEE DE MUDELES REDUITE DE TRHANWAYS A CONSTRUIRE

MOTRICES 7000 et 5000 de Ya §,7.1.B. ( ®ehelle HO = 1/87° )

Devant le succds remporté par le kit de 1a motrice type 7000 de
Bruxelles , le MUPDOFER asbl ( B.P. 1343 - 1000 BRUXELLES ) a fait
étudler un autre type de motrice , c'est-i-dire les 5000 4 caisse
modernisde , ls nombre de piéces communes avec les 7000 permettant
une réalisation abordable financidrement . -

11 vous est poesible de commander ces kiis par 1'intermédiaire de
votre club @ i1 suffit de compléter le bon de commende gi-joint ,
de verser le montant prévu & 1'un des comptes mentiorméa de fagon
& ce que ce compie sclt eréditd pour Ie 10 cotobre au plus tard , et
d'envoyer le bon de commsnde avant cetie date sous enveloppe affran-
chie & 1'adresse indiqude .

Le kit se compose d'éléments en métzl coulé 4 mgsembler , de deux

bogies-moteurs en 17 velis CC , d'un engemble de décBlcomanies ,
d'une fléche et/ou d'un pantographe , selon le kit cholsi . Avec un
peu d'habileté , il est possible de ie traneformer en d'autres va-—
risntes t 7501 prototype , 2000 d'Anvers , 500 de Saint-Etienne ,
sans tenir compte des nombreuses variantes de 1a motrice 7000 .

Lors de 1a& commande du kit n® 8 , il vous est loisible de demander
les gros filets bleus de la mouvelle livrée ( & préciser lors de la
commande ) . '

Le MUPDOFER essure ltexclusivité de la fournitiure de cgs kite en
Belgique qui ne seront pas vendus chez les détaillants ; les modiles

flhches fonctionnelles , pantogrophe exact , décalcomaniers spécia-
les pour figurer les bourrelets en caoulchouc des pories , et méme
1videntiTication XKARTHAX de lecture optigue en tunnel de pré-métro .

Ies caractéristigues des moddles livrables sont les suivantes @

?endus dans les paye voisins ‘ne seront pas sussi complets gue les
#oddles livrés per le MIPDOFER qui ont €té améliorés par 1l'adjone=
tion de petits détails , enire autres : filets bleus spéciaux ,

i, T

| L

n

n® 5 7000 STIR , non motorisée , fleche fictive F 1l.8B75
#° 6 7000 STIB , motorisde , fliche fictive 2,045
n® 7 7000 STIB , motoriséde , fleéche fonciionnelle 2,250
n® 8 7000 STIB , moicrisée , pantographe fonctiommel — 2.420
n® 9 7000 STIB , moiorisée , fldche el panto fonet . 2.605
n°10 3060 HHA z Hambourg ) motorisée , fléche fonet, 2,230
n®ll 5000 STIB , motorisfe , flieche ficiive 24105
n°l? 5000 STIB ,” motorisée , fitche fonetionnelle 24310
n®13 5000 STIB , non motorisée flaghe fietive 1.8935

{_nf_11—12"13'; nouveauds : q%ﬁf:ﬁégées 5Q06~5529_5QE1_5DE§ )




HTRE MOTRICES S.T.I.B.
CLUB FEEROVIAIRE DU CEN Bl 5000 et 7000

RAIL MINIATURE MOSAN Echelle HO
Je scussigné NOM ;
COMPLETER EN| PRENOM ! | T ] [ ]
MAJUSCULES RUE { | we| BTE
S. Vo Po |CODE POSTAL VILLE | 11|
commandes Djldt(s} N° 5 & sscssassccces 1875 FB mwodt se-eea{ | | | |
-E Mt(s) n® 6 2 -cenetiececece-2045 FB moit eceeee| | | | |
Rt Kit(s) % 7 2 eicceconcesssr2250 FB modt eecses| | | ]
‘:: _ht(s) n' E i |ﬁ|||uu|ii||l242'n FB snit ---:-- * ’ ]
e ToE Ht{s) n® 9 & secececeveeas2605 FB soit *-----[ | |
B :
g EDldt(a} n® 10 & sececsssesses2230 FB soit eeeees{ | | | |
=]
S EE it(s) n® 11 & e<esesesseces2105.-FB smoit +e=+v-| |
E['T“ ];Dkit(s) n® 12 & *e-=es=eecces 2315 FB soit **+e=<[ | | | |
) I ] ﬁt(ﬁ} n" 135. LR R ) 1935 F'E. Hﬂ‘it -t--a-“ I L
Iivraison ¢ réunion CFC / RMM Port éventuel i
voir -rem. 3 et biffer mentions inutiles total = { |

Comptes chégues pnst&u£ ¢ 000-0832113-47
Crédit communal de Belg.: 063-0372763-27

¢tablis au nom de  p;...o PIGEOLET & MONT-SUR-MARCHIENNE

en envoyant le présent bon de commande sous enveloppe affranchie &

l'adrease de
Pierre PIGEOLET , rue de Marchienne , 55 , 6100 MONT-SUR-MARCHIENNE

A

( Signature )

Remarques :
1. En cas d'annulation de commande par l'acheteur , le montant payé sera
remboursé dans les trois mois , déduction faite de 12 somme de 100 FB
pour fmis administratifs . _
Dans ce cas , l'acheteur est prié de nous communiquer un numéro de
compte sur lequel le remboursement pourrait 2tre effectué.

2. La commande ne sera acceptée sur la base des prix indiqués ci-dessus
que si le bon de commeEnde et surtout le paiement nous rarviemment au
plus tard le 10 ectobre 1982 .,

3o I1 n'est pas compté de frais d'envoi , & condition que la livraison
ge fasse lors d'une réunion du club {( C.F.C. ou R.M.¥. ) . Sinon il
y a lieu d'ajouter une somme de 100 FB par kit pour frais d'envoi

recommandé .,




A LA SNCB

APERCU DE La TRACTION ELECTRIQUE ¥opzrye : la série 217

Voild déjd plusisurs années gue la SNCB ;_3615_52 ?;;EJ;HE;E re-
prises,faire tracter ses trains par des locomotives diesel alors que
le service eut dO BAtre effectué par une locomotive électrique.ceci
s'est d'autant plus vécu gque le kilométrage total des lignes
électrifides de la SNCB a considérablement augmenté ces derniers
temps,tandis que le parc de locomotives glectriques se voyait toujours
aussi peu adapté 3 la demande,vu le peu de fiabilité offert par
certaines locomotives récentes et la fréguence croissante d'entretien
des plus anciennes.Voil3d pourquoi,il y a guelques an1éas,la S51C3 a
commandé chez plusieurs entreprises belges responsables de la cuns-'
truction d'engins moteurs divers st d'électronigue de commande, deux
séries de 30 unités chacune,scit 60 locos livrables une a une jus-
qu'a novembre 1983;ces machines feront partie de la série 27 de la
SNCB.Cette derniére,qui a déja effectué plusieurs parcours d'asssai
3 160 Km/h avec cette loco notamment sur la ligne 96 Bruxdlles-Mons,

a essentiellement affecté ces engins,pour le présent,d la traction de
trains rapides lourds sur la ligne Oostende-Bruxelles-Aix.la Chapelle ,
trains qui sont encors pour la plupart tractés par des locomotives des
séries 7?2 et 23.Ces dernidres,bien nue %rés fiables,scnt inadaptdes

4 ce service:slles atteignent.péniblement ls 130 Km/h avec lsur puis-
sance de 1880 kW (1kW =1000l =1,359CV ) ,soit 2550 CV,alors que la
vitesse maximale toujours de 140 Km/h montera dans les prochains

temps 3 160 Km/h sur certains trongons du parcours,tandis que la
nouvelle type 27 avec ses 4150 ku,cad ses 5640 CV pourra allegraement
atteindre le 160 Km/h avec des trains de 600 tonnes soit environ une
quainzaine de voitures internationales actuelles,encore faut-il

et sa fiabilité,son atfnée dabaept ans la type 20,

Voild pour le présent,mais 1'avenir et les ingénieurs qui en sont
responsables,optimaliseront leur utilisation en les affectant égale-
ment 3 la traction des trains de marchandises,et plus particulisre-
ment sur les lignes & fortes déclivités o0 les conditions de trafic
sont trés exigentes ou plutdt trop . ‘nentes pour les anciennes 22 et
23,qui alors pourront 8tre utilisées sur des lignes moins difficiles;
les unités de la série 27 seront donc également des locomotives dites
"mixtes',puisse la SNCB les utiliser au meilleur de leurs possibilités,
nous aurons maintes fois 1'occasion de le vérifier...

NB: "type"™ est un abus de langage,tous savent en effet que ce terme

est réservé aux ancB8tres vapeurs.




Présentons un peu cette machine et,en opposition,les m8mes caracté-

ristigques pour la type 20,sa soeur atnée:

TYPE 27 TYPE 20
Lengueur hors tampons : 18,850 m 185 110 m
Hauteur 3 la toiture : 3,600 m 3,650 m
L pantos abaissés t 4,220 m 4,185 m
Ciametre des roues $ 1,250 m 1,250 m
Poids : 84 Tonnes 110 Tonnes’
NMombre d'essieux par bogie : 2 3
Tension de service : 3000 M 3000 o
Puissance max. : 4150 kW(5640 CV) 5150 kW (700D CV)
Effort max, & la roue : 24 Tonnes 32 Tonnes
Equipement électronique : Hacheur 3 idem
principal thyristors .
Nbre de moteurs r 4 A
(32 exc. série) (3 exc. indépendante)

Comme nous pouveons le remarquer dans ce tableau,deux différences
fondamentales sont & souligner:d'abord,la puissance tout a fait
impressionnante de la série 20,nettement supérieure 3 la série 27
suite au fait gue la série 2ﬂ'p053éde deux moteurs de plus,mais
ensuite le type de moteur employe dans ces enginsjla série 77 est
entratnée par des moteurs 3 excitation '"série' qui,bien que nettement
olus encombrants que les moteurs & excitation 'indépendants’,
présentent l'avantage de simplifier la commande électronique GE donc
1'étuds de fFagon trés intéressante.En effet,l'excitation indéperidante,
comme le mot l'indiqgue est indépendante du moteur lui-m@me cad,plus
précisément,qu'elle nécessite une commande tout 3 fasit spécifinque et
donc plus complexe,ce qui augmente les risques de panne et d ennuis
graves tels que les 'Flash au collecteur! bien connus des conducteurs
des 20 et sOrement trés beaux 3 voir de nuit...Il faut également
espérer pour la nouvelle venug gque sa trahsmissicn,l'auanir nous
l'apprendra,soit de meilleures constitution,gualifé et conception

que celle de sa consoeur série 20;pour cette dernisre,en effet,un
méchant virus dévastateur,le phénoméne de résonnance,rsdouté de tous
les mecaniciens les plus avertis,a agi tel la peste et a conduit
beaucoup d'entre elles 3 un repos aussi imprévu et forcé qu'inoppor-
tun,liu c8té de l'électronique,congue et mise au point par une firme
spécialisée en lz matiére,de la reégicn de Charleroi (ACEC),il convient
de souligner le recours au systéme hacheur 3 thyristors utilisé 3 la
SNCB dans la traction électrique depuis 1972 sur certaines AM et les
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série 20 d'abord,ensuite sur tous les engins moteurs et automoteurs
concus ultérieurement,ce qui veut dire gue la série 27 profitera de
cette longue expérience et par la m8me occasion échappera aux
nombreuses mises au point inhérentes 3 1'application de technigues
d'avant-garde.

Succintement,examinons ce systéme et expliquons ses avantages;
de fagon grossiere,on peut faire varier l'effort de traction et la
vitesse de l'engin en modifiant la tension aux bornes dﬁfmﬂteur;
plus particuliérement,lors de la phase de démarrage,la tension aux
moteurs doit @tre la plus petite possible pour éviter la destruction
irrémédiable du moteur ou le déclenchement des disjoncteurs.Mais
attention,la tension caténaire est fixée & environ 3000 Volts et varie
trés peu.Donc,au stade du démarrage,seulement plus ou moins 250 V _
peuvent 8tre appligudés aut moteurs,nad qu' il faut gliminer 2750 V ;
alors,comment ? Deux fagons bien distinctes:

- Anciennement: utilisation d'un rheostat qui introduissit,en
série avec les moteurs,un groupe de résistances,appelées résistances
de démarrage,qui reprenait ainsi 1z tension superflue de 2750 V et
laissait une tension de 250 V -aux bornes des groupes de moteurs.

Au fur et 3 mesure de l'augmentation de vitesse de l'engin,on suppri-

mait les résistances une 3 une pour fFinalement arriver aux 73000 V a

une vitesse de l'ordre de 20 Km/h,monent oU 1'on change le couplage

F

- ! n bt
des moteurs en serie-parralele. _F5 = inﬁ.'
Ce systeme reste tres fiable car o
robuste mais présente un désavan- ; L—H! 3o
T, Ay

tam~2 qui Ade nos jours devient — I rate

= (a0, TS
inacceptable:dans les résistances, ng

- ﬂ'

est perdue plus d'un tiers de _ a1,

1'energie necessaire_pendant la - L ik eharant neakxue
phase de démarrage.
C'est pdrquoi, a 8té mis au point dans les années 70 un nouveau
systéme d'un rendement presque maximum,le hacheur 3 thyristors
présenté ci-apras. i

- Depuis le début des années 70 : utilisation généralisée du

hacheur;son principe est relativement simple,on découpe(voir schéma)

L
Resi =5 O L
= ik o Mﬁ:_‘:“h._ A — = £y e . Rocg’
démarr e B i i
"“"’I! &4
( // \. S : : |
8¥e Hacheur 3 = : : E -
Thyri s A ! T
yristor . v ] hﬂ“
AA““M {A.m-unﬂf—-}




la tension caténaire de 3000 V 3 intervalles réquliers en créneaux
de largeur variable,Ainsi,l'intervalle "T" reste constant,tandis que
l'on fait varier la largeur du crénsau "t" ce qui modifie la tension
moyenne aux bornes du moteur entre 0OY pour "t"=0,et 3000 V pour "t"=
"T%+0n obtient,dans la pratique,les créneaux en faisant "conduire"
le thyristor pendant l'intervalle "t" et,pendant le reste de l'inter-
valle,on "coupe" le thyristor ce qui raméne la tension "U" aux
hornes des moteurs 3 une valeur totalement nulle (*).Le hacheur
naermet donc d'alimenter des moteurs de traction 3 tension continue
variable & partir d'une tension continue fixe.
Nuant & la commande des thyristors,ells est bien s0r tres
complexe et sophistiquée ,et a donc nécessité de longs mois d'étude
et c'est d'elle que provient la majorité des pannes survenants au
hacheur.f cOté de cet inconvénient,il se présente un auahtaqe qui
fera pencher la balance & tout jamais en faveur de cette technique
dans le domaine de la traction en 3000 V coqtinu:plus de pertes
considérables d'énergie dans les résistances de démarrage devenues
inutiles par la mBme occasion,cad un tendement nettement sﬁpérieur et
plus appréciable surtout pour les convois destinés a démarrer
fréquemment (omnibus).La série 27 est donc pourvue de ce systeme et,
faut-il le croire,jamais les voyageurs ne s'en plaindront car il
confére,par élimination des A-coups engendrés par les différents
crans du rhéostat installé sur -les locomotives anciennes,une plus
gqrande souplessdde conduite et en plus augmente l'adhérence de °
maniare sensible par un démarrage plus progrsessif,donc plus doux,
Notons également plusieurs dispositifs de freinage traditionnels:
- Le frein direct utile pour les parcours dits 'a vide!.
— Le frein automatique agissant,quant 3 lui,ad la fois sur la loco et
la rame tractée.
Un frein auxiliaire:le frein_ moteur ou fﬁénstatiqua utile pour la
stabilisation de vitesse lors des déclivités ou pour un apport
d'énergie de freinage,ce gqui évite l'usure prématurée des sabots

commandés par les freins direct et automatigus.

Un frein de secours ou d'urgence.

D'une mani@re générale,tous ces égquipements sont destinés a appor-
ter le plus grand confort & la fois au voyageur et au conducteur qui
a vu,a sa plus grande satisfaction,son poste de conduite fFaire 1'ohjet
des plus grandes attentions:insonorisastion,sigge confortable,air pulse,
etc... ﬂuai1u'il en so0it,4.,500.000 heures de travail auront offert et
offriront encore un debouché précieux a l1'industrie belge,nul ne doit

s'en plaindre! Un bel avenir est réservé 3 la 27,encore puisse-t-elle

) %Emf,-:}ummk
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faire honneur a tout le bien gu'on peut attendre dl'elle,au detriment
de tous ses detracteurs,mais cels aussi,seul l'avenir pourra le

révéler. = D

(*) Ce n'est pas pour autant gue la force contre électromotrice est

elle aussi nulle.

Manifestation

I1/09 et I2/09 atelier SNCB de VOROUX GOREUX (LIEGE): visite des inatal-
lations avec démonstrations et eiposition de matériel. En méme temps
animation permanente d'un réseau HO par L'ALAF et exposition de maté-
riel miniature.

Fléchage depuis la sortie BIERSET de 1l'échangeur LONCIN-LIEGE.

18/09: autorail spécial G.T.F, Ardennes flamundes et Hainaut au départ
de LA LOUVIERE. Pour toutes informations complémentaires, une enveloprpe
Balfwadrassé?{%E_GTF. BP 191 & 4000 LIEGE

e Timbrie

02/I0 et 03/I0: exposition du L.S & LIERRE (Vleeshuis Grote Markt)
03/1I0 S5éme bourse d'éciiange & AYWAILLE par ASMOCO

25/09 et 26/09: CFV3V MARIEMBOURG: festival vapeur avec exposition de
modeles réduits.

DOCUMENTATION:

Grf2fe & '1'umabilité de plusieurs d'entre vous, nous avons pu centraliser
des doubles des vignettes "L'HISTOIRE DES CHEMINS DE FER" éditiona La Vie
du Rail-Panini.

ATTENTION: ces vignettes sont celles du premier album dont la pagse de
couverture représente le TGV. Actuellement nous ne possddons aucun dou-
ble du deuxiéme album "VAPEUR VIVANTE" dunt 3a couverturse représents la
230 G SNCF. 5

Sortez donc votre vkil album des archives et faites npus parvenir la lis«
te de vos vignettes manquantes accompagnée d'une snvelopps timbrée et 4
self-adreasée. Par retour du courrier, vous recevrez les vignettes an
notre possession, le solde paraftra dans FERRO HASH

VIGNETTES ECHANGE

M. B, DUBUFPET nous a fait parvenir sa liste de vignettes manguantes,
bien malheureusement, il s'agit des chromos du deuxiéme album VAPE UR
VIVANTE et nous n'avons pu lui apporter aucune side mais peut-8tre pos-
sédezvce gui mangue & notre ami c'est & dire:
vignettes n% I4, 25, 33, 37, 40,51,53,61,65,78,89,IQ2
123,154,143,145,149,150,152,163,252,297
304,327,335,534,336,337,348

Envoyez lui & l1'adresse suivante: Benoit DUBUFFET, Rue G. ELOY B &
5100 JAMBES Meroi
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Pour compléter 1'album du CaF.C. (Ier album TGV en couverture), il man-
gque ‘juste guelques chromos, retournez donc vos fonds de tirodr et voyesz
5i vous me posséddez pas en double les numéros suivants: ./,

I7, 42, 94 &t 302

Envoyez au CFC Chaussde de Mons, I25 TI6E0 HAINE 3T PIERRE Merci

LES CANAUX ET CHEMINS DE FER CHARBONNIER3 DU CENTHE. Tome I: LES CANAUX-

Par A. DAGANT et P. VANBELLINGEN
4dité par LE CERCLE D'HISTOIRE HENRI GUILLEMIN

Deux spécialistes des transports et de l'archéologie industriells ont
uni: leurs recherches et leur compdétence pour nous présenter ce livra.

Lo premier tome consacré aux CANAUX est essentiellement l'oeuvre de

M. P VANBELLINGEN, il sortirs de presse dans le courant du mois de sep-
tembre. Le lecteur pourra suivre l'étude des tracéa, les adjudications
les diffi#cultés de l'mntrepeheur et la petite hietoire de ces canaux

charbonniersa.
Vous pouvez souscrire dés & preésent en versant la somme de

350 francs au compte G 27I-006I822-65 du Club Ferroviaire du Centre.

en mentionnant: Tome I: lea CANAUX :
Le livre vous sera remis dés sa disposition lors d'une réunion

2
400 franca .... lea livre vous sera e%%édié

| LE CHENIN DS FER VICINAL DE _BOURCY A HOUFFALIZE £ @;ﬂ
Par A. DAGANT ml .

Infatipuable, notre ami A. DAGANT présaente lthistoire savoureuse d'une
petite ligne vicinale sur 96 pages largement illustrédes (IO0Q photos N
et B dont plusieurs originales). Indispensable aux fanas du vicinal.

Pour l1l'obtenir,

Versez la somme de 320 franecs au compte 27I-0061822-65 du C. P. C.
en mentionnant: "HOUFFALIZE-BOURCY
Vous rescevrez le livr: & laz prochaine réunion.
= la somme de 370 francs, vous recevrez le livre franco

P.5.: n'oubliez de rappeler votre afirescse correcte dans la communication

LTASVi nous communigue: une série indivisible de 9 sujets vient de sortir
de presse: vous trouverasz: ART B9 & Trazegnies, ART 300 sur la ligne de
Leerbeek, I0284 entre Lobbes et Thuin, 89072 & Mariement, 9888 & Forchies
98E88+2354 & Mariemont et & Lobbes, 9888 a Thuin et 9924 & étang du Mouli-
nia - d

140 FB franco & veraser au compte 034-0I95365-49 d'ASVi-publications, 9I

rue Bpliard & I040 BRUXELLES en mentionnant x sériel(s) cartes postales

FEBELRAIL organise auprés des membres des clubs affiliés un référendum:
Celui-ci, d'audience nationale, sera transmis aupras des fabricants de

modéles réduits afin de les renseigner sur vos désirs et de les orienter

sur le choim des futurs modéales.

I1 eat PRIMORDIAL d'y répondre.

Adressez votre réponse & M. M. BROIGNIEZ, Rue de la Victoire I45 bte 9
& T060 BRUXELLES avant le I5/09

ou remettez la & notre prochaine réunion.

ATTENTION, NE DESIGNEZ QUE LES MODELES)QUI ONT VOTRE FREFERENCE .
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REFERENDUM SUR LES MODELES MINIATUEES BELGES

combien de piédces de ce
modélae achéteriez-vous?

Locomotives & vapeur (t4000,-)

.l?
10

.12

29
Lo
¥ i

Locomotives électriques et
automotrices (% 3000,-)

20

a7

29

AM 62 (vert,Sabena)
AM 80 (break)

Locomotives diesel de ligne
et de manceuvres (2500,-)

51
55 - 18 CFL
60

62

73 - 82

90

1Autorail (¢ 3000, -)

43
b6

Voitures voyageurs (*500,-)

X
ML
GCI
Be I5 (Railtour)

Bagage 16 (Burofima]

Observations:
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EN PARCOURANT

Revue mensuelle "L ORDINATEUR INDIVIDUEL" de mai B82. pages 148 3 153: prem1ere parti
d'un article consacré a 1'ordinateur et le train miniature, avec schémas d'interfaces.

Ceci intéressera certainement nos ingénieurs e]ectrunrt*eﬂs de T.E.R. (que j'ai averti)

Lors de leur visite au CFC ils nous avafent annoncé des recherches dans ce domaine.

Yu dans Loco-Revue de janvier et février Bl: Te systéme CS-80 : mieux OU moins bien que
TER ? QU du TER dissumul@ sous une autre marque ? : les cartes de cantons avec bus de
données. Article @ lire pour informations si vous ne le connaissez dé&ja...

Fonctionnement: Chaque train en approche décline son identité et &tablit une
correspondance biunivogque entre son Poste de Commande (PC) et 1'unité
du canton (UC) gqu'il va aborder. Il en résulte un &change
d'informations permettant 3 1'UC de contrdler la marche du train on
fonction de la signalisation et des ordres du PC.

- un block systéme bi-directionnel avec commande des feux de
signalisation.

- un sélecteur & codage temporel, dépositaire de 1'identité du train
{ codeur/décodeur) *

- des logiques de commutations.

- un régulateur du courant traction auto-protégé contre les surcharges.

* 1nr5qu une information est regue en provenance du s&lecteur du canton precedent Te

codeur/decodeur reconnait le code du train qui arrive, et par suite:

- le conserve en mémoire pendant la présence du train sur le canton.

- code les informations suivantes: = voie 1ibre sur aval, = voie libre sur aiguillag.

qui seront reconnues par le PC correspondant via le bus.

- décode les ordres de sens &manant des 4 PC via la ligne bus et ne retient gue ceux

en provenance du PC correspondant au train présent sur le canton.

- envoie vers 1'UC en aval (dans le sens de Ta marche du moment) 1'information codée

cerrespnnﬂante au train.

DONC : plusieurs trains peuvent circuler 11brement sur tout un réseau avec lelrs ordres|

de vitesse5 et de sens de marche propre indiquée d'avance pour chague locomotive ! sans

tenir compte de 1'endroit du réseau ol elle se trouve.!

Pour ma part, j'attends avant de remonter mon grand réseau Tes progrds et les prouesses
techniques de T E.R. suivant les deux premiers § de cette lTettre.

Claude CARPET. =

Dans RADIO PLANS électronigue Toisgirs aoflt 82: le schéms d'une commande
d'aiguillage "tout glectronigue" ks .

N.B: d'aprés notre ami Philippe les transistors de sartie TI et T2 sont
trop faibles pour des bobines & forte corsommation; priére transmettre
votre expérience et wvos essaiz & la rédaction; Merci.

Rail Magazine: juillet 1982.
Muméro trés intérespant. Une éiude du parcours belge de la ligne Paris—Bruxelles.

Agrémenté de photom bien choimies (anciennes et actuelles). Nous y retrouvons
la loco vapeur CA 04 bien connue lors d'une emcureion en France, & Vieur-Condé!
Page Histoire: du temps de la Vapeur, sur Parise-Bruxelles: vous y verrez, 2 Fo—
rest— Midi, une 231 X & o®té d'un chandelier & i{roils branches (c'est vrai:
nous manquons de photos de signaur anciens.

Miba: mai 1982.
Comment obtenir des variantes des BR 41, A partir de Piko, Mirklin, Roco &
Fleiepchmann, avec photos des diffdrents stages de transformation.
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Miba: juin 1982,

En HO, un réseau de métro (Hamburg)j; reproductiion en HO d'une curieuse grue
hydraulique en Bavidre, pose de voie en HO avec base en Styroplast; signaux
méoaniques fonctionele: potence et palette en laitem photogravé, commande en
dessous de la table, mais comme pour un iceberg, la pariie cachée est de loin
Plue imposante gue la partie visible.

Loco Revue: juillet & aofit 1982,

Toujours trés intéressante, cette revue maintient son haut niveau! Epinglona:
tréa belles vues d'un réseau américain, le "Daylight", un reportage photo de
1'exposition du CNIT, des photos de 1'amuesante 030 C de 1'Cueet avec sa pablisé=
re en forme de pot de moutarde, montage en N du poste d'aiguillage de MKD...

HMF: juin 1982.

Construction en W d'une remise & deux voies (parfaltement adaptable en HO)j
en HO, construction d'une 231 € du Nordy comment superdétailler 1'autorail
FRC de KS;

Hailway Modeller: juin 1982.

Conterm: habituel, comportant des photos de réseaux hyperdétaillés, comme savent
en faire les anglais; liste des réseaux touristiques en Grande Bratagne; super—"
détails de locos vapeurj plan du mois: un beau réseau en boucle autour d'une
pidéce, équipé de garages cachés, permettant de faire rouler 28 trainsill

Model Hailroader: juin 1982,

Téalisation en HO d'une reproduction d'une loco vapeur dont 1'4tude serait en
coure ou la miniature préodde la réalités; construction d'un réseau: le Jerome

& Southwerter Railway; une remise & loco dont 1'intérieur est tellement détail-
16 que 1'on croirait voir la réalité! comstruction avec autant de détails d'une
ueine & cotonj; comment superdétailler une 231 & une 141 Rivarossi, et le contemu
habituel, y compris les nombreuses publicitéslf

RBailway Modeller: juillet 1982.

Réseau du moie qui utilise une boucle en £, accroissant la perepective sur un
réseau en HO. En HO, une collection immense de locos vapeur britamniques. Plan
du mois: encore un réseau en boucle autour d'une pidce (qui a dit que les an-
glais n'avaient que dees réseaux de terminus & termimus. Construction en HO,
par un gargon de 14 ans, d'une loco (022 T) bien réussis.

Ie Vie du Hail:

N° 1848 (17 juin 1982): comment réaliser des enseignes en HOj N® 1849 (24 juin
1982) : consacré au Cantals N° 1850 (ler juillet 1982): surtout consacré & la
ligne Neussargues-Béziers y compris la reproduction sn HO du Viaduc de Garabit.

Entre-voies: revue du Club de 1'ESt de la Belgique.
mai 1982: comment améliorer la prise de courant des autorails Jouefs
Juin 1982: les locos diegel série BO, et leur reproduction en HO.

Mupdofers n® 1 de 1982, m

D'abord un pleur sur la mort du Réseau de trams de Vera=Cruz (Mexique) disparu
aprés une longue agonie: jugez: 5 motrices pour desservir € lignesjy pour dimi-
mier la facture d'électricité, alldgement mu maximum avec suppression des mo- .
teurs imutiles!l, fonmtionnement en coopérative avec salaires nivelés!
Bibliographie intéressante pour les amateurs de trams et autres vieinaux.

Toursil CFTY: mai 1982,
Pétut d'un historique des P8 (Type 64 SHCE.).

M. THIBAUT

N'HABITE PLUS A L'ADRESSE INDIQUEE

+++8t n'a pas regu son FERRO FPLASH gue l'administration des posteas nous
a retourné: M, José EVRARD, Rue des Bans, 10

5001 MARCINELLE
Qui peut nous communiquer sa nouvelle adresse
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[PETITES ANNONCES]m

| 3% vEEDS: HO 2 rails: 2 type 64 HAMO (I1250.-fBS%, I type 64 LILIPUT
(1250.% frs), I loco vapeur BLECTROTREN tygpe I20 (I000.- frs)
S'adresser & M. Arthur BETTE, rue d'Havré, 68 2 7000 MONS

Tél.: 065.346728

JE YENDS: série 16 transformée sn 2 ralls = avec ailmant permanspnt et
inversion des feux: 4%00 frs.
S'adresser N. P. HAUTEFIN, chés de Mons, I25 & 7I60 EAINE ST PIERRE

A VENDRE: Materiel MBrklin n'ayant jamais ou peu servi
Conditions de vente trés intéressantes,

7253 2% 5200 10X 5107 8% 5Z06 2X 7042 11X c

7262 2% 5106 25% €201 1X 6140 2X ‘rag ax el

7267 19X 5100 7X 5101 4X 5117 1X 7036 1x @l

7268 4X 5103 3X 5146 2X 7079 11X ?

7251 30X 5111 Z2X 7190 2X 7072 33X 4029 11X

7252 40X |5705) 2X 5110 65X 7209 2X (4082 1X)

7253 34X (5104) 22X 5109 11X 7076 11X 3050 11X

7250 2X 5112 z2X 5210 X - A48 11X : ;
5113 2X 5207 11X +divers(rails trds snciesns,...)

Intermédiaire:Toubeau Ph,,3 rue de la Victoire,7230 frameries

RECHERCHE: P,.5.5 (plans schématigues de signalisation ou schémas
| d'impiantstion des voiess st signaux)
les plus anciens possible ds toutes les lignes SNCB,encore en I

T -

service ou démontdams,st plus particulisremant ceux de la négiun

du centre et de l'entre Sambrs st Meuse (Walcourt,Mariembourg,
Florennes,Ermeton/Bisrt,...).0e simples photocopies suffisent,
mais les originaux sont toujours les bien venus,

Contactez TOUBEAU PHILIPPE
3,rue de la VICTODIRE
7230 FRAMERIES TEL: 065 / 662.721 DYAVANCE, NERCT |

AVIS IMPORTANT:

Un mambre proposs d!'innover une nouvelle rubrigue dans le F.F. I
En quol pourrait-elle consiztar?

Amis photographes,c'sst & wous gue llon e'sdrassessi,dans vos
périples,vous remarquez des svénemsnts hors du commun,des travaux
importants en cours,des conveois spécisux,etc..,ne soyez pas égofstas
faites-en profiter & d'eutres,trsnmettez alors ces informations a
1'adresss habituells,sur carte postsle par exemple.Si puéaibll, 1

soyez précis st ﬁﬂmplatuuna fois centralisées,les informations
pourront Btre éditées dans ls bulletin ot profiter & quicongue

saura en fairse cas.
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